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Осмотр места дорожно-транспортного проис-
шествия (далее – ДТП) традиционно занима-

ет ведущее место в числе инструментов установления 
механизма произошедшего, обстоятельств и участвую-
щих в нем лиц. 

В ходе исследования условий, в которых произо-
шло ДТП, субъект расследования получает основной 
объем доказательственной информации, закладыва-
ющейся позже фундаментом обвинения конкретного 
лица в инкриминируемом посягательстве. Сказанное 
значительно усиливается в ситуациях совершения ДТП, 
влекущих гибель человека, а тем более нескольких лиц.

Несмотря на то, что статистика ДТП в Рос-
сии сохраняет позитивную динамику на уменьшение  
(в 2020 году произошло 145 073 ДТП, в 2021 году – 133 331,  
в 2022 году – 126 705), число погибших россиян ежегод-
но остается внушительным (в 2022 году в ДТП погибли 
14 172 человека) [1], а сложность расследования столь 
резонансных событий остается на высоком уровне. 

Для проведения первоначальных следственных 
действий на месте ДТП следователю необходимо не 
только соблюдать нормы уголовно-процессуального за-
конодательства, обладать специальными познаниями, 
эмоционально-волевыми качествами, но и владеть так-

тическими приемами осмотра повреждений транспорт-
ных средств и знать специфику работы механизмов  
и особенности оставляемых ими следов [2]. 

Одним из наиболее распространенных видов след-
ственных действий при расследовании преступлений 
рассматриваемой группы является осмотр места ДТП.

Осмотр места происшествия в соответствии  
с Уголовно-процессуальным кодексом РФ [3] (далее – 
УПК РФ) относится к числу следственных действий, 
производство которых возможно до возбуждения уголов-
ного дела (ч. 2 ст. 176 УПК РФ). Порядок его осущест-
вления регламентируется ст. 180 УПК РФ, устанавлива-
ющей обязательные требования к протоколу осмотра [4]. 

По справедливому утверждению Е.И. Сизовой, 
результаты, полученные в ходе осмотра, в подавляю-
щем большинстве случаев являются единственным 
средством получения необходимых доказательств, что 
напрямую влияет на исход всего производства по уго-
ловному делу [5].

Следует упомянуть и о том, что место происше-
ствия в подавляющем большинстве случаев находит-
ся на оживленных участках движения транспортных 
средств, наиболее сложных для маневра территориях, 
охватывает значительную площадь.
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В результате следственный осмотр проводится 
субъектом расследования в максимально сжатые сроки 
(для оперативного восстановления движения транс-
портных средств, устранения образовавшихся заторов, 
ликвидации опасных последствий произошедшего). 

Локализация места происшествия зачастую охва-
тывает большую по площади территорию, включающую 
в себя несколько отдельных участков, где могли проис-
ходить разные по содержанию и характеру события. 

Все это требует более масштабных организаци-
онных мероприятий еще на этапе подготовки к иссле-
дованию места события, включения в общую деятель-
ность представителей различных ведомств и структур, 
их взаимодействия, оперативного решения возникаю-
щих трудностей.

Отсутствие слаженности в работе приводит  
к тому, что субъект осмотра начинает свою работу  
в процессе разбора последствий ДТП или после пере-
мещения основных узлов и агрегатов, участвовавших  
в искомом событии. 

При организации производства следственно-
го действия на оживленных участках дорог возникает 
необходимость перекрытия путей подъезда и отъезда, 
организации маршрутов объезда либо ограниченно-
го перемещения транспортных средств через участки,  
на которых произошло ДТП. 

Названные обстоятельства снижают эффектив-
ность осмотра, приводят лишь к частичному, выбороч-
ному исследованию местности, исключают из объекта 
исследования значимые территории.

Несмотря на существующий алгоритм совмест-
ных действий, организация сохранности места про-
исшествия требует значительного времени, большого 
числа привлекаемых специалистов. 

Это может быть усугублено сопутствующим раз-
рушительным действием поврежденных в результате 
ДТП транспортных средств, особенно в тех случаях, 
когда до столкновения они перевозили легковоспламе-
няющиеся, ядовитые и другие опасные вещества, угро-
за распространения и действия которых сохраняется 
значительное время. 

Быстро меняющаяся обстановка требует если не 
сохранения (что является наиболее оптимальным, но 
трудно реализуемым), то по крайней мере подробной 
фиксации всех изменений с момента произошедшего.

Как представляется, наиболее эффективным сред-
ством решения названной задачи будет размещение  
в таких местах видеокамер по приезде на место первых 
экипажей инспекторов дорожно-патрульной службы, ор-
ганизующих перекрытие дороги или ее участка и обе-
спечивающих движение после организации блокировки. 

Записывающее оборудование рекомендуется уста-
навливать таким образом, чтобы оно фиксировало не 
только изменение маршрута транспортных средств, дви-
жение которых разрешено рядом или непосредственно  
в месте происшествия, но и как можно большую площадь, 
на которой могут находиться следы произошедшего.

С учетом значительной площади мест большинства 
ДТП требуется установка нескольких видеозаписываю-
щих устройств, а возможно и использование аэродинами-
ческой съемки с привлечением беспилотных летательных 
аппаратов.

Использование таких средств позволит следова-
телю эффективнее и быстрее оценить обстановку места 
происшествия, наметить план осмотра и организовать 
взаимодействие различных подразделений по проблем-
ным вопросам. 

Как справедливо отмечают Е.В. Прокофьева,  
Р.А. Мерзликин и В.А. Гаужаев, «именно иллюстратив-
ный материал, полученный посредством применения 

беспилотных летательных аппаратов, будет являть-
ся наиболее достоверным, всесторонним и информа-
тивным доказательством при расследовании дорож-
но-транспортных происшествий» [6].

Указанные обстоятельства приводят к необходи-
мости взаимодействия с различными подразделениями 
МВД, другими структурами и службами, а также орга-
низациями, обладающими требуемым оборудованием. 
Подобная совместная деятельность должна быть орга-
низована в кратчайшие сроки.

Значительный охват территорий, на которых 
произошло ДТП (например, столкновение более де-
сяти транспортных средств, столкновение локомотива  
и транспортного средства на железнодорожном переез-
де), подталкивает к необходимости использования ли-
нейно-фронтального приема осмотра с разбивкой мест-
ности на отдельные секторы, квадраты, полосы. 

На участках, подвергающихся исследованию  
в указанных условиях, формируются отдельные след-
ственно-оперативные группы, включающие следовате-
ля и содействующих ему специалистов и понятых. 

В данном контексте К.А. Костенко и В.Ф. Крючко-
ва справедливо подчеркивают, что в целях единообраз-
ного отражения в протоколах отдельных субъектов ука-
занных следственных действий должны использоваться 
общие ориентиры, а привязка каждого объекта осущест-
вляться по общей формуле описания предметов и следов, 
выбранной всей следственной группой [7].

Действительно, можно говорить о том, что это по-
зволит если не объединить сведения, собранные отдель-
ными участниками в тексте одного протокола осмотра, 
то хотя бы подготовить понятный обобщенный доклад  
о проделанной работе вышестоящему руководству.

Зачастую в силу серьезных столкновений, на-
ездов на препятствия происходит значительное по-
вреждение кузовных элементов автотранспорта, а так-
же его функциональных агрегатов. 

В восстановлении картины произошедшего су-
щественную помощь могут оказать следователю сви-
детели и очевидцы. Их поиск и организация работы  
с ними должны быть налажены еще до следственного 
действия или при проведении осмотра места происше-
ствия [8].

Предоставленные ими данные должны использо-
ваться для выдвижения и проверки различных версий 
произошедшего, правильной и эффективной организа-
ции осмотра.

Следственная ситуация может значительно ос-
ложниться тем, что ДТП часто приводит к серьезным 
психотравмирующим последствиям для людей, став-
ших очевидцами такого события. 

Как небезосновательно утверждает Ю.И. Безру-
ков, «даже незначительные ДТП оказывали шокирую-
щее воздействие на участников, сам факт аварии актив-
но присутствовал в сознании ее участников» [9]. 

В данном случае следователь при допросе свиде-
телей, ставших очевидцами ДТП со смертельным исхо-
дом, может обратиться за помощью психолога.

Заслуживает внимания позиция Ю.И. Невакшо-
нова, согласно которой грамотно выстроенная с учетом 
рассмотренных нюансов работа с очевидцами и свиде-
телями ДТП позволяет более эффективно организовать 
проведение осмотра места происшествия [10].

Для более успешного решения следователем по-
ставленных задач рекомендуется на постоянной осно-
ве взаимодействовать со специалистами-психологами  
и при проведении последующих следственных дей-
ствий, так как восстановление в памяти картины ДТП 
может стать побудителем посттравматического стрес-
сового расстройства [11].
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Свидетели и очевидцы далеко не единственный 
источник данных об интересующем событии. Назван-
ные сведения могут быть получены в ходе копирования 
информации, накапливаемой благодаря работе камер, 
фиксирующих обстановку на дорогах, видеорегистра-
торов участников дорожного движения, записывающих 
устройств, установленных стационарно на предприяти-
ях торговли, оказания услуг вблизи от места ДТП.

Доступ к их содержимому должен быть получен 
также в ходе осмотра, что будет способствовать грамот-
ной оценке произошедшего, полному и всестороннему 
изучению обстановки и оставленных следов. 

Для этого следователь, выезжающий на место 
ДТП, должен иметь технические средства, позволя-
ющие обрабатывать видеоизображения, вести транс-
ляцию, а также средства обнаружения оптических 
устройств и оборудование, в памяти которого может 
храниться требуемая информация [12].

В условиях ограниченного времени и необходи-
мости устранения последствий ДТП в разборе меха-
низма произошедшего события, последовательности 
протекания отдельных действий помощь следователю 
способны оказывать и опытные специалисты, привле-
каемые к исследованию обнаруженных узлов и агрега-
тов, следов их воздействия друг на друга, окружающие 
предметы и людей [13].

При этом в ходе осмотра могут участвовать не 
только лица, обладающие специальными знания в об-
ласти автотехники, но и представители иных професси-
ональных групп, владеющие необходимой следователю 
информацией.

Напомним, что формы взаимодействия следова-
теля со сведущими лицами при проведении следствен-
ных действий могут иметь как процессуальную регла-
ментацию, так и осуществляться на основе непроцессу-
ального взаимодействия. 

В качестве наиболее приемлемой формы исполь-
зования подобных узкопрофильных сведений является 
консультативная деятельность привлекаемых лиц, до-
ступ которых может быть оперативно обеспечен в этих 
условиях.

Например, при осмотре места ДТП с участием 
дорожно-ремонтной, строительной техники значитель-
ную помощь могут оказать лица, которые по роду де-
ятельности постоянно сталкиваются с эксплуатацией 
подобных машин, их ремонтом и обслуживанием. 

Они могут оказать содействие следователю в по-
нимании устройства и принципов работы отдельных 
узлов, их расположения относительно друг друга, спо-
соба фиксации и других характеристик.

Продолжая рассматривать особенности проведе-
ния следственного осмотра места ДТП, отметим, что 
личная безопасность его участников имеет особое зна-
чение. 

Следователь, будучи организатором следственно-
го действия, несет непосредственную ответственность 
за обеспечение сохранности жизни и здоровья всех уча-
ствующих в нем лиц [14]. 

Им должно быть организовано выставление за-
щитных конструкций, препятствующих выезду на 
огражденные участки, осуществлен подробный ин-
структаж участвующих в обеспечении охраны места 
происшествия сотрудников, а также контроль за пере-
движением участников следственного осмотра.

В ряде ситуаций требуется минимизация участия 
лиц, жизнь которых может быть подвергнута опасно-
сти. В этой связи в соответствии со ст. 170 УПК РФ воз-
можно использование технических средств фиксации 
хода и результатов проводимого осмотра вместо живо-
го участия в следственном действии понятых.

Производство подобных замен должно осущест-
вляться с учетом требований и целей, задуманных  
и озвученных законодателем в названной норме, а ви-
деозапись производиться непрерывно и в надлежащем 
качестве и фиксировать обстоятельства, на которые 
следователь делает акцент.

Еще одно обстоятельство, которое может быть 
выделено в череде основных трудностей на пути к до-
стижению эффективности осмотра подобного рода – 
наличие нескольких погибших, тела которых находятся 
на месте происшествия. 

Первоначальная фиксация положения трупов, 
производимые с ними манипуляции должны быть учте-
ны, запечатлены на схемах и в фототаблице, прилагае-
мой к протоколу осмотра. 

Детальная фиксация положения участников ДТП 
сразу после события может быть осуществлена с при-
менением иных средств.

Места нахождения участников, которые к момен-
ту приезда следователя эвакуированы или перемещены, 
также должны быть подробно осмотрены и описаны  
в протоколе.

Осмотр трупов в данном случае может быть ос-
ложнен множественными повреждениями, полученны-
ми в результате воздействия узлов и агрегатов транс-
портного средства, которые к моменту исследования 
могут располагаться на значительном расстоянии [15].

Для наиболее полной фиксации картины имею-
щихся ран и следов контакта рекомендуется использовать 
помощь специалистов в области судебной медицины. 

По нашему убеждению, решение проблем, рас-
смотренных в рамках настоящей публикации, позволит 
увеличить эффективность проведения следственного 
осмотра при расследовании преступлений в области 
дорожного движения.
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